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Проектируемые железнодорожные пути, здания и сооружения располагаются на площадке 8 ФГУП «Комбинат «Электрохимприбор» в коммунально-складской зоне г. Лесной.
Проектом предусмотрено строительство четырех новых железнодорожных путей. Первый и второй пути примыкают к существующим железнодорожным путям согласовать с организацией эксплуатирующей железнодорожные пути.

При строительстве каждого железнодорожного пути принято занять под строительство полосу, шириной ~ 10,0 м.
Длина путей:

- путь №1: полная – 264,97 м, полезная – 117,36 м;

- путь №2: полная – 262,27 м, полезная – 115,84 м;

- путь №3: полная – 225,10 м, полезная – 104,81 м;

- путь №4: полная – 120,50 м, полезная – 48,25 м.

Общая длина всех путей составляет 872,84 м, полезная длина всех путей – 386,26 м.

Тип верхнего строения проектных железнодорожных путей состоит из:

- рельсов Р50, длиной 25 м

- шпал деревянных, обработанных защитным средствами. Число шпал на 1 км пути – 1 600 шт.

- однослойной балластной призмы под деревянной шпалой – h ≥ 0,25 м.
Ответвление путей осуществляется с помощью обыкновенного стрелочного перевода с маркой крестовины 1/9. расстояние между осями путей 4,8 м и 5,3 м.

В непосредственной близости от площадки проектирования проходят существующие сети:

- кольцевой хозяйственно-противопожарный водопровод диаметром 150 мм;

- самотечный коллектор бытовой канализации, подлежащий переносу.

Сети дождевой канализации в данном районе отсутствуют.

Проектируемые сети наружного водопровода приняты из полиэтиленовых труб диаметром 100 мм. Проектируемая сеть бытовой канализации принята из полипропиленовых труб «ПРАГМА», диаметром 300 мм. Проектируемая надземная теплосеть 2(45 мм проходит по фасаду здания 361, затем по эстакаде над железнодорожными путями и переходит на фасад проектируемого здания БК (т. 732А).
Вдоль полотна проектируемых железнодорожных путей для сбора поверхностных вод и отвода воды из верхнего строения пути предусмотрены водоотводные сооружения.

Для снабжения вагонов углем и их обслуживания на проектной территории, между проектируемыми и существующими железнодорожными путями, запроектированы склад угля (т. 732Б) и бытовой блок (т. 732А). Загрузка склада предполагается с существующего железнодорожного пути с помощью железнодорожного крана.
Вблизи проектируемых железнодорожных путей запроектированы: 2 стойки для подключения к внешнему источнику электроснабжения (для подключения вагонов к внешнему питания электроэнергией на 380 В) и водоразборная колонка для снабжения вагонов холодной водой.
Бытовой блок. Здание 732А. Здание одноэтажное, прямоугольное в плане 9,0×18,0 м, кирпичное с высотой помещения 3,30 м.

Фундаменты – бетонные блоки.

Плиты покрытия – сборные железобетонные.

Наружные стены – кирпич.

Склад угля. Здание 732Б. Здание одноэтажное, прямоугольное в плане 12,0×30,0 м, каркасное, сетка колонн 6×12 м одноэтажное с высотой помещений 4,23 м. Фундаменты: под колонны – сборные железобетонные стаканного типа, под стены – фундаментные балки.

Колонны, плиты покрытия – сборные железобетонные.

Наружные стены и съемные щиты кровли – профнастил по металлическим конструкциям.

Балки – стальные, L = 12 м, Р = 2,5 т.

Согласно инженерно-геологическим изысканиям инв. №6041ДСП на территории строительства залегают суглинки делювиальные и элювиальные. Грунтовые воды до отметок 204.5 – 205,0 не вскрыты.

Оценка развития транспортной инфраструктуры
Транспортные связи на площадке 8, где находится участок строительства, достаточно развиты. Существующая дорога проходит с восточной стороны стройплощадки. Ширина дороги 4,0 м, покрытие асфальтовое. Въезд-выезд на новую площадку станции Заводская предусмотрен данным проектом с этой существующей дороги.
Обоснование потребности строительства в кадрах, основных строительных машинах, механизмах
Потребность в рабочих кадрах определена, исходя из трудоемкости и продолжительности строительства. Трудоемкость определена по сметной документации и составляет  7,50 тыс. чел-дней. Продолжительность составляет 18 месяцев или 360 рабочих дней. Число рабочих составит 21 человек. Инженерно-технический персонал – 3 человека. Итого 24 человека.

Необходимое число работающих выделяется из имеющихся рабочих кадров всех участников строительства.

Проектом принято организовать ежедневную перевозку рабочих от места жительства до места работы и обратно.

Сметой учтены затраты на ежедневную перевозку работающих в количестве 21 чел на расстояние 5 км.

Продолжительность перевозок – 18 месяцев или 360 рабочих дней. Число рейсов – 2 в день, с учетом возврата. Количество автобусов – 1 на 21 человек.

Потребность в строительных машинах определена по принятым методикам производства работ.
